« g SCOT que nous
voulons construire est
un outil stratégique qui doit
nous permetire de mieux
vivre ensemble, un outil
adaptable qui doit évoluer
avec la région ».
C'est ainsi que Patrick
Gagnaire, président du syndi-
cat mixte des Rives du Rhone
présente le Schéma de cohé-
rence territorial (SCOT). Le
document final est en prépa-
ration. Il devrait voir le
jour dans 18 mois.

Paysage et environnement
Le territoire des Rives du
Rhéne recouvre un terri
toire de 79 cornmunes répar-
ties en 5 comununautés de
communes ol résident 150
000 habitants.

Elle abrite des paysages variés
dont plusieurs sont proté-
gés, notamment sur la rive
droite. Loccupation de ces
zones vertes eniraine des
conflits d'utilisation entre la
préservation de l'environ-
nement et la nécessité de
batir des maisons.

Le SCOT prévoit de li- .
le « mitage » des zones vertes,
en restreignant l'implanta-
tion de nouvelles habitations
aux zones déja urbanisées.
« Nous devons aussi laisser
une barriére verte pour stop-
per I'avancée de I'agglo-
mération lyonnaise »,
explique Alan Hennessy,
architecte-urbaniste qui
coordonne les différentes
études.

Rives du Rhone : contenir
la pression de 'urbanisation

La phase de diagnostic du Schéma de cohérence territorial a pris fin.
Des réunions publiques sont organisées sur I'ensemble du territoire

20 % des habitants
travaillent a Lyon

Le territoire du SCOT est
situé au cozur de 'axe Nord-
Sud Francdis dont les enjeux
dépassent largement ses
frontieres.

Il subit aussi les déplac-
ements logaux : 20 % des
habitants fravaillent & Lyon.
Le trafic esi totalement satu-
ré sur cet dxe et il faut trou-
ver des alternatives. Le réseau
ferré constitue une possi-
bi-lité. « Mous avons repé-
ré 1500 hicctares poten-
tiellemeni urbanisables et
qui sont situés a moins de 5
kms d’'une gare », explique
'architecte. « Je conseille aux
communes de les préserver
avant qu'url promoteur s'en
charge ».

Lutilisation du fleuve parait
encore plus problématique
tant que gu'aucun canal
ne relie le Rhin au Rhone.
Enfin considérant que les
traversées fst-Ouest sont de
plus en plus nombreuses, la
construction d'un pont sur
le Rhéne pourrait étre envi-
sagée.

30 000 personnes

de plus en 2030

La consommation d'espace
est le point noir de la région.
Aujourd’hui, le territoire
accueille 150 000 personnes.
Elle en comptera 30 000 de
plus en 2030, dont 60 % dans
la vallée du Rhone. Huit
personnes sur 10 veulent
vivre dans une maison indi-

i

Le territoire des Rives du Rhone

ou résident 150 000 habitants

viduelle. 1l faudrait revenir a
une densité plus impor-
tante.

L'influence du SCOT sur
les Plans Locaux d'Urbanis-
me sera déterminante.

Développement écono-
mique

Et pour I'emploi ? Le terri-
toire du SCOT est peut-
etre attractif en terme
d’habita-tion, il I'est beau-
coup moins en terme d'éco-
nomie, Outre les zones
industrielles de Loire et de

St Rambert, les zones
commerciales de Chasse et
de Salaise sur Sane, la région
est plutot tournée vers I'agri-
culture. Le tourisme consti-
tue une autre richesse pour
laquelle il n'existe actuelle-
ment pas de politique
commune. « Doit-on capter
les touristes en transit grace
a des sites connus sur le plan
internatio-nal comme la
route des Vins ou dévelop-
per un tourisme plus local » ?

C'est une des réponses que

doit apporter le SCOT.

20 % des habitants travaillent a Lyon. Le trafic
est totalement saturé sur cet axe / Photo Agnés Béal



