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1. Rappel de la commande

a. L’inter-Scot

Repenser les rives du Rhone

Le projet de requalification de la RN7
dans [l'agglomération roussillonnaise
s’inscrit dans une perspective d’en-
semble quant a la fagon de repenser
les rives du Rhéne dans cette partie de
la vallée.

Les orientations de I’inter-cot

Le territoire du Scot des Rives du
Rhoéne fait partie de linter-Scot de
l'aire métropolitaine lyonnaise. Les
orientations générales de cet inter-Scot
mettent I'accent sur les pdles urbains
et plus largement sur la multipolarité.

Les objectifs de I'inter-Scot

-Accueillir les centaines de milliers
d’habitants supplémentaire prévus a
I'horizon 2030 (300 000 a 500 000) en
priorité au sein de grandes polarités.
-Offrir des espaces urbains de qualité
pour les nouveaux arrivants.

Carte de synthese des orientations communes des Scot (Chapitre commun des Scot 2006)
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b. Le Scot

Des objectifs spécifiques aux Rives
du Rhone

En cohérence avec les objectifs de
l'inter-Scot, le Syndicat mixte du Scot
des Rives du Rhéne a lui aussi élaboré
plusieurs objectifs propres a son terri-
toire :

-repolariser le développement sur les
deux secteurs a forts enjeux d’'urba-
nisme et de déplacement que sont les
agglomérations viennoise et Roussillon
-Saint Rambert d’Albon,

-hiérarchiser le réseau routier (création
d'un réseau interurbain, et requalifica-
tion de la RN7 dans sa traversée des
agglomérations),

Typologie des espaces urbanisés
des Rives du Rhéne

Ville Ville : elle concentre les fonctions plus
o locales en complémentarité des bourgs
- centres (services et commerce de proximité

principalement).

Village Village : il accueille des commerces et
services de proximité et joue principale
ment une fonction résidentielle.

9g : elle accueille les plus
importantes densités de population et

% offre l'ensemble des fonctions urbaines et
stratégiques (fonctions administratives,
principaux équipements, commerces et
services, pbles d'emplois). Les communes
comprises dans une aire d'agglomération
rayonnent sur Fensemble du territoire.

Bourg centre : il joue un rdle majeur &
O I'échelle locale, Il accueille une grande

e partie des services & la population, mais
rayonne sur un périmétre plus restreint
que les villes comprises dans laire d'une
aaalomération.

Bourg centre



c. Repenser la RN7 dans son cadre

La méthodologie

C’est en vue de prolonger les objectifs
du Document d’orientations générales
du Scot des Rives du Rhéne que le
syndicat mixte a décidé en mars 2009
de confier a 'Agence d’urbanisme une
étude portant sur l'amélioration des
conditions d'intégration urbaine et de
mobilité sur la RN7.

Une telle étude vise a ouvrir le
« champ des possibles » dans deux
secteurs, la traversée de Vienne, et
celle de lagglomération roussillon-
naise. Sans portée programmatique,
cette mission propose d'éclairer les
élus sur les capacités réelles de
linfrastructure, ainsi que sur ses pos-
sibilités d'évolution a court, moyen et
long termes. Ouvrir les « champs des
possibles » consiste a décloisonner les
différentes problématiques pour avoir
une vue d'ensemble, et aboutir a une
vision partagée du devenir de cet axe.
Ce travail rend compte de la deu-
xieme phase de travail, menée sur la
traversée de I'agglomération rous-
sillonnaise.

D’'autres études, sur la centralité
comme sur le systéme routier, ont déja
été menées sur cette question.
L'Agence a pris en compte ces diffé-
rentes analyses dans le cadre de cette
étude.

La RN7 en son cadre

La RN7 constitue l'axe principal de
desserte et le corridor historique d'ur-
banisation du territoire des Rives du
Rhdéne. Située en rive gauche du
Rhdne, doublée par I'autoroute A7 (et
I'axe RD1086 et RD86 en rive droite),
cette voie constitue I'épine dorsale des
déplacements des agglomérations
viennoise et roussillonnaise.

La RN7 au sein de I'agglomération
roussillonnaise constitue une route
ancienne qui conserve encore aujour-
d’hui son statut de route nationale,
malgré le déclassement actuel de la
plupart des routes nationales. Elle doit
notamment permettre le délestage de
'autoroute A7 en cas d'incident de
trafic ou de fermeture de celle-ci.

La RN7 est I'axe principal de circula-
tion des deux grandes agglomérations
des Rives du Rhéne. Les transports
ont une place particulierement impor-
tante dans ces deux agglomérations et
ont un impact fort sur le paysage ur-
bain.

A T'échelle métropolitaine, la RN7 ap-
parait comme une voirie d’aggloméra-
tion reliant les polarités de ces deux
agglomérations a Lyon au nord et a
Valence au sud.

Fonctionnement actuel de la RN7 a Roussillon

La RN7 dans I'agglomération roussillonnaise U7
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2. Diagnostic

a. Diagnostic général

La situation géographique

L’agglomération roussillonnaise est un
territoire de six communes dans la
moitié ouest du territoire de la Commu-
nauté de Communes du Pays Roussil-
lonnais, sur la rive gauche du Rhéne.
Elle est située dans le département de
I'lsere, dans sa partie nord-ouest, a
une vingtaine de kilometres au sud de
Vienne, et a mi-chemin entre Lyon et
Valence. Située en fond de vallée allu-
viale, elle bénéficie d’'une topographie
douce et peu tourmentée.

Le contexte historique

L’axe le plus ancien et le plus structu-
rant de I'agglomération est sans con-
teste la RN7.

La ville de Péage-de-Roussillon s’est
développée autour de cet axe des le
Moyen age, d’ou une forme d’'urbanisa-
tion bien particuliére. Au 15° siécle, est
mis en place tout un réseau cohérent
de routes des postes. Au siecle sui-
vant, apparaissent les premiers trans-
ports réguliers de voyageurs. C'est
alors que des ormes sont plantés le
long des voies pour mieux en délimiter
I'emprise et les ombrager. Parce que,
comme les autres grands axes histo-
riques de circulation, elle remplissait
surtout une fonction utilitaire de circula-
tion de transit, la RN7 a eu des consé-
guences urbaines plus négatives que
positives sur les territoires traversés.

7 dans I'agglomération Roussillonnaise
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La situation géographique de I'agglomération roussillonnaise
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La centrale nucléaire de Saint-Alban-
du-Rhbne
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Une longue et forte présence
industrielle

La présence industrielle est un mar-
queur essentiel du paysage et de la vie
de Il'agglomération. Cette histoire in-
dustrielle remonte au début du 20°
siécle, en 1915 environ, année durant
laquelle a été érigée une usine de
guerre de fabrication du phénol.
L'usine Rhodiaseta, spécialisée dans
la fibre technique artificielle a été im-
plantée sur ce territoire en 1922.

Une histoire ouvriére déja ancienne (carte F.

Le Turral :
lotissement
d'ingénieurs

Bourg
Péage

Dans les années 1960 et 1970, les
acteurs de 'aménagement ont décidé
d'implanter dans cet espace déja in-
dustrialisé toute une zone d'industrie
chimique, centrée essentiellement sur
le plastique et le textile. Une telle poli-
tique d’aménagement est un héritage
lourd sur ce territoire, d’autant plus
qu'il releve d'un modeéle de développe-
ment ancré dans les Trente Glo-
rieuses. Des potentialités existent au-
jourd’hui par rapport a cet héritage :
des structures en état de marche et un
patrimoine de logement social adapté
aux besoins actuels.

Duchéne, thése de doctorat, 1999)
du

Bourg Roussillonnais

Les cantonnements
espaqnels

tsine Rhone-
Foulenc

Lescantonnements
portuqads



L’identité du territoire : un terri-
toire stratifié

La zone de la RN7 dans I'aggloméra-
tion roussillonnaise est marquée par
une faible identité paysagére du site
dans son ensemble.

C’est la conséquence des deux élé-
ments lourds de structuration de son
territoire que sont les deux grands
axes de transports modernes, la voie
ferrée a l'ouest, et l'autoroute A7 a
I'est. Ces grands axes de transports et
de communication contribuent forte-
ment & stratifier le territoire de I'agglo-
mération roussillonnaise. Ils sont
méme la principale contrainte du terri-
toire de I'agglomération, avant méme
la géographie naturelle. Ces infrastruc-
tures limitent les points de passage
d’'est en ouest. De plus, l'autoroute A7
elle-méme est mal connectée au terri-
toire local (deux échangeurs, dont un
seul complet a Chanas). Saturée, elle
ne remplit plus un role de rocade.

De nos jours, la RN7 fait office d’axe
de desserte locale du bassin de vie de
I'agglomération roussillonnaise et de
cette partie de la vallée du Rhone. Il
s’agit en effet du seul axe routier nor-
mal d'envergure efficace et gratuit
dans ce secteur, en matiére de transit.

Une multitude d’ambiances

De maniere générale, on observe
néanmoins une certaine hétérogénéité
d’ambiance selon les différents sec-
teurs de I'agglomération. On a affaire a
une coexistence de quartiers qui n’ont
pas de réelle cohérence dans I'en-
semble urbain de I'agglomération. lIs
se cotoient sans qu'il y ait une vraie
unité entre eux.
Malgré tout, deux grands secteurs pay-
sagés émergent :

- un secteur urbain au nord,

- un secteur ®@conomique au sud.

L’agglomération roussillonnaise, un territoire stratifié
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Un systéme routier suffisant mais perfectible

12 I La RN7 dans I'agglomération roussillonnaise

Un systéme routier suffisant
exigeant des adaptations

L’agglomération roussillonnaise dans
son ensemble est marquée par
I’absence d'un axe local de
contournement des zones densément
baties. Seule l'autoroute, saturée et
payante, serait en mesure de remplir
cette fonction. Toutes les voies locales
actuellement existantes, qu’elles soient
principales ou secondaires, passent au
cceur du centre-ville des deux localités
principales.

Un systéme routier comportant
des défauts

Un gros point noir se trouve toutefois
présent dans ce secteur : le carrefour
giratoire de Chanas. Celui-ci est lié au
croisement en un méme point de
plusieurs axes structurants : la RN7
vers le nord et vers le sud, la route
d’Annonay vers l'ouest, le diffuseur de
l'autoroute A7 vers le nord-est et la
route de Grenoble vers I'est. Ce point
noir, méme s’il génére des bouchons
importants, a toutefois I'avantage de
réguler considérablement le nombre de
véhicules qui peuvent circuler sur la
RN7.

Une derniére caractéristique est le
manque de barreaux de liaison hors du
centre de l'agglomération, méme si
des projets existent pour pallier ce
manque.



Les éléments prévisibles
en matiere de déplacements

Certains faits sont prévisibles par
rapport a I'évolution de la RN7 dans
I'agglomération roussillonnaise :

Augmentation annoncée du trafic
global sur le secteur

Urbanisation inéluctable des 200 ha
de la zone industrielle sud dans le
cadre du développement du pole
industrialo-portuaire

- Ouverture prochaine du « Green
Center »

- Nouveaux apports de circulation
dans le giratoire de Chanas.

Une pluralité de paysages

La RN7 est aujourd’hui une voirie
locale qui organise I'ensemble du
territoire de I'agglomération, avec une
pluralit¢ des destinations. Cette
pluralité entraine une diversité des
tissus urbains et des aménagements,
avec une multiplicité de paysages.

Cette diversité de paysages existe tout
d’abord dans la globalité de
I'agglomération :

Le nord est une véritable épine
dorsale de vie urbaine, tandis que le
sud constitue un véritable coeur
économique d’agglomération.

b
ey

i

Une agglomération aux multiples paysages

¥
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Tissu Historique

 Tissu composite

Lotissement pavillonaine
organiué

Pavillonalre iselé

Zones industrielles

ey

- Zones commerciales
Secteurs d équipements

- Terrains libres, agricoles

Rn7

A \* Entrée de ville /
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Une succession d’ambiances
Différentes ambiances marquent le
paysage de I'agglomération roussillon-
naise :

- centre-ville

- périphérie

- faubourg et périurbain

- entrée de ville

- zone commerciale

- zone industrielle

Photos :

Centre-ville : Péage-de-Roussillon

Faubourg : Roussillon

Zone économique : Salaise-sur-Sanne

Périphérie : Saint Maurice I'Exil



Une voirie peu qualitative pour
les communes traversées

La RN7 dans l'agglomération souffre

d’un déficit d'image en raison de son

caractéere peu qualitatif. Les éléments
qui la rendent si peu qualitative sont
multiples :

- sur I'ensemble de I'agglomération :
la voirie est telle qu’elle engendre une
présence trop marquée et agressive
de la voiture et du stationnement,

- a Péage-de-Roussillon :
présence d'un transit conservé sur
une voie non adaptée,

-a Roussillon : une morphologie ur-
baine de type « tout venant », qui
laisse aller et venir n'importe quel
trafic, avec un alignement d’arbres

incomplet!

Roussillon

- au nord de Salaise :
un paysage figé par les contraintes et
les risques liés a l'industrie, chimique
tout particuliérement,

- dans le sud de I'agglomération :
un paysage a la fois d’entrée de ville
et de zone commerciale ou la logique
économique prime sur la logique pay-
sageére et de cadre de vie.

Les différents paysages ainsi consta-
tés sur le territoire de I'agglomération
constituent de grandes séquences
paysageres qui marquent et fagcon-
nent le territoire de I'agglomération,
dans la facon qu'ils ont d'étre sinon
entremélés du moins associés.

Salaise-sur-3anne

Roussillon

Chanas

La RN7 dans I'agglomération roussillonnaise U'15
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Plusieurs séquences marquent
le territoire de I’lagglomération

Deux séquences principales, phares,
correspondant aux deux polarités de
'agglomération. Deux autres sé-
quences correspondent davantage a
des secteurs de transition. Ces quatre
séquences sont la conséquence a la
fois des fonctionnalités en matiére de
circulation, et des spécificités et enjeux
propres aux différents paysages ici
traversés par la RN7.

Deux types de séquences

Les deux séquences de polarité, em-
blématiques de l'agglomération, sont
celle de la polarit¢ urbaine vers le
nord, et celle de la polarit¢é écono-
mique tout au sud.

La séquence de transition tout au nord
correspond a une séquence d’entrée
de ville. La séquence de transition si-
tuée entre les deux polarités est la
séquence des cités ouvriéres.



Une taversée ubaine

g
5%

Une agglomération structurée en quatre grandes séquences
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b. Diagnostic de la séquence d’entrée de ville

La séquence d’entrée de ville est mar-
quée par la présence de deux infras-
tructures routieres de transit dans un
milieu urbanisé, a savoir la RN7 et la
RD4. Ce milieu urbanisé se caractérise
par un béati pavillonnaire de périphérie
connaissant une densification progres-
sive. Ce milieu est toutefois marqué
par des ouvertures sur de grands pay-
sages.

La RN7 a récemment été réaménagée,
mais sans qu'’il soit procédé a un ver-
dissement.

Quant a la RD4, des aménagements
existent mais demeurent perfectibles.

7 Entre ces deux voiries, existent de

Localisation de la séquence d’entrée de vill nombreux tenements potentiels d'urba-
nisation future sur la commune de

Saint-Maurice-I'Exil.

Vue aérienne de la séquence d’entrée de ville
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Vue et coupe de la RN7
dans la séquence d’'entrée de ville
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Vue et coupe de la RD4
dans la séquence d’'entrée de ville
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c. Diagnostic de la séquence de centralité urbaine

La séquence de centralité urbaine est
ici marquée par deux parties, Péage-
de-Roussillon et Roussillon

Péage-de-Roussillon

Deux sections : au nord, une RN7 a
2*1 voie de 15 m de large et au flux de
plus de 11000 véhicules par jour,

Au sud une voie unique sens nord-sud
de 6 m de large avec un flux de 5700
véhicules par jour.

Sur cette commune la section concer-
née de la RN7 est particulierement
étroite, avec peu de place pour les
trottoirs. C’est un point noir en matiéere
de circulation. En termes de bati, le
paysage est un paysage de centre-
bourg R+2 en alignement, avec des
commerces en rez-de-chausseée. Il est
marqué toutefois par I'omniprésence
visuelle de la voiture. L’avenue
Jacques Prévert, qui connait un trafic
sud-nord, est calibrée pour étre a
double sens.

A

Roussillon

La section concernée de la RN7 est a
2*1 voie pour une largeur de I'emprise
comprise entre 15 et 20 métres, avec
un flux de 11200 véhicules par jour.

L’axe de la RN7 est un des axes ma-
jeurs de la commune de Roussillon. I
en constitue méme la vitrine.

Le paysage traversé est constitué d'un
bati composite, hétérogéne et disconti-
nu. Il est formé d’'un mélange de pe-
tites maisons et d'immeubles, avec des
reculs aléatoires par rapport a I'aligne-
ment. Quelques commerces et activi-
tés sont présents en rez-de-chaussée.
La qualité paysagére n’est donnée que
par le seul alignement d'arbres. Le
stationnement automobile est omnipré-
sent. Le caractére trés automobile de
la RN7 ne laisse que peu d’aménités et
de place pour les modes doux.

. s < g

Vue aérienne de la séquence de centralité urbaine
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Coupe 2 de la RN7 a Roussillon
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Coupe 1 de la RN7
A Péage-de-Roussillon
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d. Diagnostic de la séquence des cités ouvriéres

La séquence des cités ouvriéres rous-
sillonnaise constitue une vitrine de son
passé, par l'organisation urbaine con-
servée aujourd’hui pratiquement in-
tacte. Cette séquence fait patrimoine
commun de I'agglomération.

LIS LI C AV NS
2/')-» ,',\»,(*-,..
)
A A X f

Cette séquence est marquée par un
paysagement qualitatif dans la traver-
sée du quartier résidentiel. La sé-
quence est ouverte et non cadrée,
mais sa qualité paysagére diminue au
niveau des terrains sportifs et des jar-
dins ouvriers. Cela donne une percep-
tion progressive de paysage de friche
du nord vers le sud.

\

La voirie principale, qui correspond a la
RN7, est en légere surélévation. Elle
ne participe donc pas du fonctionne-
ment et de la vie des cités. L’organisa-
tion de linfrastructure est ici de 2*1
voies pour une emprise totale de 24
meétres, contre-allées comprises ; elle
connait un flux moyen de 11200 véhi-
cules par jour.

— R~

-

Vue aérienne de la séquence des cités ouvrieres
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e. Diagnostic de la séquence de centralité économique

La séquence de centralité économique
du sud est un vaste ensemble qui
s’appréte d’'ores et déja a connaitre
quelques changements.

Un ensemble a finalité économique

Ce vaste ensemble au sud de
'agglomération a pour seule finalité
une fonction économique. Cette
séquence est délimitée au nord par les
cités ouvrieres, et au sud par le
carrefour giratoire de Chanas.

Elle se compose aujourd’hui de trois
espaces :

- une zone commerciale dans sa partie
nord,

- une zone d’activités dans sa partie
sud,

- une zone en attente de commerces et
d’équipements dans la partie
centrale.

Un espace amené a se transformer

Plusieurs opérations sont dores et
déja prévues sur cette séquence. Il y a
tout d’abord la mise en place d'une
succession de carrefours giratoires.
Ceux-ci deviendraient les seuls acces
vers les zones commerciales et
d’'activités, de sorte a limiter le nombre
total d’acces.

Il'y a ensuite le projet de création de
contre-allées automobiles doublant la
RN7. Une telle voirie a part pourrait
supporter le trafic a destination des
zones économiques, mais aussi
d’éventuels transports en commun a

venir.

D’autres projets laissent d’ores et déja
présager en effet une hausse du trafic :

-la création du Green Center d’'une
Vue aérienne de la séquence de centralité économique part,

- le renforcement de la Zone industrialo

-portuaire et d'autres zones ZA
économiques et commerciales
d’autre part.
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Une vue de la séquence de centralité
économique (Photo 1)

Une vue de la séquence de centralité
économique (Photo 2)
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Un espace RN7 patrimoine com-
mun de I'agglomération roussil-
lonnaise

En plus d’étre I'axe structurant de
I'agglomération, la RN7 peut devenir
le lieu porteur de son identité, son
espace public principal et fédérateur.
Le tout dans un souci de réelle unité.

L’espace RN7 est a la fois la vitrine de
I’'agglomération, et son espace de
rencontres, d’échanges et de liens.
C’est I'élément fort d’un réseau viaire a
branches multiples, levier d’un
aménagement global de
I'agglomération.

La vocation de I'espace RN7 est bien
de retisser de l'urbain.

Un tel aménagement d’ensemble
devra s’inscrire dans un souci global
d’équilibre et de complémentarité des
différents secteurs de I'agglomération,
notamment en matiére d’économie et
de commerce.

Deux temps peuvent étre observés
pour ce faire :

-un premier temps consiste a
repenser la seule RN7 en termes
d’espace public aux plans paysager
et de choix des matériaux. Ce temps
pourrait avoir pour fil conducteur la
mise en place d’une charte des
espaces publics. Une telle charte
permettrait de donner une unité a
I'ensemble de I'agglomération.

-le second temps consiste a
aménager les autres axes de
'agglomération, sur le modéle de ce
qui aura été fait sur la RN7, en
déclinant cette identité spatiale,
contenue a travers la charte des
espaces publics, selon leurs
spécificités.

Un tel projet est tout a fait
compatible avec le projet de la
CCPR de renforcer la fluidité du
trafic sur la RN7. Un tel renforcement
de la fluidité suppose un report des
véhicules hors des cceurs de bourgs.

Mais les axes de contournement, au
lieu d’entrainer vitesse et coupure,
devront étre soignés en termes de
qualité urbaine.

Paysage
" habite c2n
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Les dynamiques générales au coeur de la vision globale
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4. Principes et orientations

d’aménagement

a. Principes et orientations généraux

Le réaménagement
de I'agglomération, un projet
urbain global

Un élément central et transversal a
I’ensemble de 'aménagement de
'agglomération se dégage en premier
lieu.

Il s’agit de la conservation du réle de
voirie principale de I’agglomération
conféré a la RN7. Laquelle voirie se
doit d’étre la plus accessible (fonction
viaire indéniable), fluide et apaisée.
Cette voirie se doit de favoriser une
cohabitation apaisée et sereine de tous
les modes de déplacement sur
I’espace circulable (piéton, vélo,
voiture, transports en commun).

Cette combinaison d’exigences
constitue la trame de I'ensemble des
projets.

Le réaménagement de la RN7 prend
tout son sens dans un ensemble de
projets a long terme (urbains,
d’espaces publics, viaires,
d’équipements, de requalification)
complémentaires.

Trois objectifs phares doivent pour cela
étre poursuivis :

-Un systéme viaire cohérent dans
lequel la RN7 doit trouver sa place.

- Des barreaux a renforcer.

- Des voiries génératrices de
requalification et de renouvellement
urbain.

Des projets qui se déclinent
de quatre fagcons

- Des projets qui a la fois incarnent et
conservent leur identité aux
différents sites concernés, et soient
méme représentatifs de ces sites.
Cela doit particulierement étre le cas
des deux secteurs les plus
emblématiques de I'agglomération
que sont la centralité urbaine d’'une
part et la centralité économique
d’autre part.

Des projets permettant I’existence
des axes transversaux. Ces axes
doivent étre inscrits voire fondus dans
leur environnement, tout en
remplissant efficacement leur réle
circulatoire.

Des projets qui permettent la mise en
valeur des paysages, qu’ils soient
lointains ou rapprochés, et
contribuent ainsi au cadre et a la
qualité de vie et d’'usage de
I'agglomération.

Des projets qui dictent des
compositions urbaines traitant non
seulement les fagades, mais aussi les
quartiers dans toute leur épaisseur

urbaine.



Le fil conducteur: Une bande
de roulement de 7 m de large
« continue » sur la route
nationale

Cette bande de roulement de 7m de
large s’entend sur tracé historique ou
nouveau. Cette largeur permet une
voie de circulation dans chaque sens
au gabarit transports en commun, ce
qui semble adapté a une circulation
fluide mais non propice a la vitesse.

De ce fil conducteur trois objectifs
généraux peuvent se dégager des
principes en termes d’aménagement :

- Favoriser I'axe de la RN7 en tant que
véritable vitrine de [I'agglomération
roussillonnaise.

- Favoriser cet axe en tant que lieu
d’échanges et de convergences entre
les différents quartiers de
I'agglomération.

- Développer les axes structurants est-
ouest a différents niveaux, pour créer
une vraie dynamique de coeur
d’agglomération, en particulier a
Péage-de-Roussillon et Roussillon.

Centralité de commune
- Zone de revitalisation

Zone requalification

Zone de développement

Zone Natura 2000

| [

Voie structurante
mmm: Voie de contournement

E Gare SNCF

-
e

e
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Les dynamiques d’aménagement au sein de I'agglomération roussillonnaise
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Vue de [létat actuel de la sous-
séquence de Péage-de-Roussillon

Vue de la sous-séquence de Péage-de
-Roussillon possible a terme
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Vue de l'état actuel de la sous-séquence de Roussillon

Vue possible de la sous-séquence de Roussillon a terme
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Vue de I'état actuel de la séquence de
respiration

Vue possible de la séquence de respiration a terme
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